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AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Gutach i.Br. plant, im Grenzbereich des kommunalen Bau- und
offentlichen Recyclinghofs einen Standort der freiwilligen Feuerwehr sowie eine
Rettungswache des DRK anzusiedeln. Fur dieses Vorhaben ist ein neuer Bebauungsplan
aufzustellen, der den alten Plan zum Teil Gberlagert und nach Stiden erweitert.

/@lﬁ@% LS

—_—

Abbildung 1:  Bebauungsplan ,Erweiterung der Gemeinbedarfsflache fur Feuerwehr und
Rettungsdienst”, Gemeinde Gutach i. Br., Stand Februar 2019

Im Zuge des Planverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung der zu erwartenden
Larmimmissionen aus der geplanten Nutzung anzufertigen. Dabei ist der Betrieb der
geplanten Feuer- und Rettungswache immissionsschutzrechtlich zu beurteilen. Im Fall
von Immissionskonflikten sind diese zu bewerten und Moglichkeiten zur
Konfliktldsung zu prufen.
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ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet grenzt unmittelbar sudlich an bzw. Uberlagert im Grenzbereich die
Flache des kommunalen Bau- und 6ffentlichen Recyclinghofs. Westlich wird das Gebiet
durch die Elztalbahn und 6stlich durch die StralRe ,,Auf dem Schonwasen begrenzt. Im
direkten Umfeld befindet sich nur ein Wohngeb&dude im AulRenbereich (Ottensteg 4) in
rund 50 m Abstand zu den Grenzen des Plangebietes. Weitere Wohnbebauung liegt
Ostlich der Elztalbahn im AuRenbereich oder Mischgebieten in mindestens 200 m
Abstand. Westlich der Gleisanlagen betréagt der Abstand in einem Fall rund 70 m,
ansonsten mindestens 150 m zu den Gebduden in einem Wohngebiet an der
Simonswaélder Stralie.

Der vorliegende Planentwurf sieht auf der Gemeinbedarfsflache die Errichtung
folgender Gebdudeteile und Anlagen vor:

— 2-stockiges Gebdude der FFW

o Fahrzeughalle FFW (2 Stellplatze Einsatzfahrzeuge, 2 Stellplatze
Mannschaftswagen) mit angeschlossenem Sozialrdumen im EG

0 1. OG Schulungsrdume

— 38 Stellplatze (Privat-PKW) FFW und DRK im westlichen Plangebiet an der
Bahnlinie

— angeschlossener Geb&udeteil Rettungswache (RW) mit vsl. 2 Stockwerken und 3
Stellplatzen fur Rettungsfahrzeuge

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Lastig empfundene Gerduschimmissionen werden als L&rm bezeichnet. Bei Larm
handelt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck
fur ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhéngig von verschiedenen Einflissen, wie
z.B. vom Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Der von der Quelle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem
bestimmten Ort (Immissionsort) ankommende Schall, die Schallimmission, werden
grundsétzlich berechnet. Zur zahlenmaliigen Beschreibung von zeitlich schwankenden
Gerduschimmissionen wird der A-bewertete Mittelungspegel herangezogen. Diese
MessgroRe beriicksichtigt sowohl die Intensitdt als auch die Dauer jedes
Schallereignisses wéhrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung ist eine
Frequenzbewertung, die dem menschlichen Horempfinden ndherungsweise angepasst
ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels
mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese GroRe, getrennt fur die
Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), generell
als BemessungsgroRe fir Schallimmissionen.

Rechtliche Grundlagen

Genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind geméal § 22
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) so zu errichten, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind
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auf ein Mindestmal? zu beschranken. Fir die immissionsschutzrechtliche Beurteilung

des Betriebs einer Anlage ist die sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
BImSchG (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) heranzuziehen.

Fur die Beurteilung der Zul&ssigkeit eines Vorhabens ist die Gesamtbelastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen im Sinne der TA L&rm, hervorgerufen wird
entscheidend. Die Gesamtbelastung setzt sich aus der Vor- und Zusatzbelastung
zusammen. Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von
allen bestehenden Anlagen, fir die die TA Larm gilt.

Im vorliegenden Fall befinden sich neben dem kommunalen Bau- und Offentlichen
Recyclinghof weitere Nutzungen (Lebensmittelmarkt, Getrankemarkt) nordlich des
Plangebietes, die den Anforderungen des zweiten Teils des BImSchG unterliegen und
nach den Kriterien der TA Larm zu beurteilen sind. Diese bilden in ihrer Gesamtheit die
Vorbelastung.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch eine neu
zu beurteilende Anlage voraussichtlich hervorgerufen wird.

Nach den Bestimmungen der TA L&rm (Prifung im Regelfall nach Nr. 3.2.1) ist
grundsétzlich sicherzustellen, dass die Gerduschimmissionen der zu beurteilenden
Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 der Vorschrift nicht tberschreiten. Liegen
die ermittelten Immissionspegel mehr als 6 dB(A) unterhalb der Richtwerte kann die
Bestimmung der Vorbelastung entfallen, da nach 4.2 c) respektive 3.2.1 Abs. 2 TA
Larm gilt:

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im
Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Dies ist in der Regel
der Fall, wenn die [...] Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte [...] um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.

Die Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte aulerhalb von Gebduden betragen nach
Nr. 6.1 der TA Larm:

Tag Nacht

a) in Industriegebieten 70dB(A)  70dB(A)

b) in Gewerbegebieten 65dB(A)  50dB(A)

c) in urbanen Gebieten 63dB(A)  45dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und 60 dB(A) 45dB(A)
Mischgebieten

e) in allgemeinen Wohngebieten 55 dB(A) 40 dB(A)

f) inreinen Wohngebieten und 50 dB(A) 35dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten

g) Kurgebieten, fur Krankenhduser und 45 dB(A) 35dB(A)
Pflegeanstalten
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Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen den Richtwert am Tag um nicht mehr als 30 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Ldarm gelten wahrend des Tages fur eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
beitragt.

Die Basis fur die Ermittlung des jeweils anzuwendenden Richtwertes ist die Einstufung
des betroffenen Gebietes. Die Feststellung der Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus:

— dem rechtsguiltigen Bebauungsplan,

— der tatséchlichen Bebauung dieser Flache, wenn diese deutlich von den
Festsetzungen im Bebauungsplan abweicht.

Bei unbeplanten bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung
zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit wie folgt herangezogen:

— die Erhebung der tatsachlichen Schutzbedrftigkeit seitens des Gutachters
— die Darstellung im Flachennutzungsplan
— die Beurteilung der Flachennutzung seitens der Gemeinde bzw. Stadt.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels in den Gebieten e) - g) wird in folgenden
Zeiten die erhohte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag bertcksichtigt:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrégt 6 dB(A).

Bei seltenen Ereignissen nach Nr. 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte
fur den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auerhalb von Geb&uden in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen diese Werte in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben c bis f am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr
als 15 dB(A) lberschreiten

Ist wegen Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in seltenen
Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder
Nachten eine Kalenderjahres und an nicht mehr als jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 der TA L&rm
auch bei Einhaltung des Standes der Technik (berschritten werden, kann eine
Uberschreitung im Rahmen der Genehmigung zugelassen werden. Es ist von der
Genehmigungsbehorde zu prufen, in welchem Umfang der Nachbarschaft die hohere
Gerduschbelastung zugemutet werden kann und besonders darauf zu achten, dass es
nicht zu einer Konzentration auf die fur die abendliche Nutzung des
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AulRenwohnbereichs besonders relevanten Sommerwochenenden kommt (vgl. OVG
Lineburg, Urt. vom 15.09.1994, 7 L 5328/92).

Die Berlcksichtigung von Verkehrsgerduschen (An- und Abfahrverkehr) erfolgt nach
Kapitel 7.4 der TA L&rm. Demnach sind ausschlie3lich die Fahrzeuggeréusche der Ein-
und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der baulichen Anlage entstehen,
der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zu beurteilen. Die Ein- und Ausfahrt wird
begrenzt durch die Teilnahme am oOffentlichen Verkehr. In der Praxis hat sich zur
Abgrenzung des Bereiches durchgesetzt, dass das Fahrzeug nicht mehr am 6ffentlichen
Verkehr teilnimmt, wenn die erste (letzte) Achse des Fahrzeuges den offentlichen
Verkehrsweg (das Betriebsgrundstiick) verlassen hat. Fur Verkehrsgerdusche auf
offentlichen Verkehrsflachen gelten die nachfolgenden Ausfuhrungen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben ¢ bis g sollen durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich
vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV-
erstmals oder weitergehend tberschritten werden.
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4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Feuer- und Rettungswachen sind keine Anlagen im eigentlichen Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG). Die Ermittlung und Beurteilung der
Gerduschimmissionen aus dem Betrieb einer Feuerwache nach den Kriterien der TA
Larm ist jedoch einschlagig® und liefert Hinweise, ob ein geplantes Vorhaben
genehmigungsfahig ist, ohne eine benachbarte Wohnbebauung unzumutbaren
Larmimmissionen auszusetzen. Das geplante Feuerwehrgeratehaus ist so zu errichten,
dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schédliche
Umwelteinwirkungen sind auf ein MindestmaR zu beschranken.

Ob fiir den Regelbetrieb (Ubungen, Wartung der Geratschaften, Fortbildung etc.) eines
Gerétehauses der freiwilligen Feuerwehr, die einen Offentlichen Auftrag erfullt, die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 der TA Larm zwingend nachzuweisen
ist, oder ob eine erginzende Priifung im Sonderfall nach Ziffer 3.2.2 der TA Larm?
moglich ist, muss im Rahmen der weiteren Abwagung geklart werden.

Eine deutlich erhthte Gerduschbelastung ist wéhrend eines Notfalleinsatzes zu
erwarten. Hier ist neben den Fahrgerduschen insbesondere mit den Gerduschen der
Martinshorner bei der Fahrt von Rettungs- und Einsatzfahrzeugen zu rechnen, welche
eine Schallleistung von bis zu 135 dB(A) aufweisen. Die Beurteilung der Erheblichkeit
oder Zumutbarkeit der in Verbindung mit Notfalleinsdtzen verursachten
Gerduschimmissionen kann nicht auf Grundlage der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6
der TA Léarm erfolgen, da sich diese auf den regelmélRigen Betrieb einer Anlage
beziehen. Nachfolgend ist in Ausziigen ein Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichts
Regensburg (Az. RN 6 K 09.1343, 05.07.2011) [12] wiedergegeben, welches sich u.a.
auch der Beurteilung der Gerduschimmissionen bei Einsatz eines Martinshorns widmet.

.»[...] Die Zulassigkeit einer derartigen Uberschreitung ergibt sich allerdings auch
nicht aus Nr. 7.1 TA Larm. Danach diirfen die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
uberschritten werden, soweit es zur Abwehr von Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit
und Ordnung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist. Ein
betrieblicher Notstand ist ein ungewdhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des
Betreibers unabhéngiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines
unverhaltnisméligen Schadens mit sich bringt. Der Einsatz mit Martinshorn stellt
hingegen kein auBergewohnliches unvorhersehbares Ereignis fur das Umfeld eines
Feuerwehrgeratehauses dar. Zwar mag ein Einsatz im Einzelfall nicht planbar sein,
jedoch ist die eigentliche Zweckbestimmung eines Feuerwehrgerétehauses gerade
darauf ausgerichtet, derartige Einsatze vorzunehmen.

Trotz der zu erwartenden Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1
Buchst. d TA Larm bei Einsatz des Martinshorns sind erhebliche Bel&stigungen i.S.v.
83 Abs. 1 BImSchG nicht zu erwarten. Wo die Grenze der Erheblichkeit von
Belastigungen im Einzelfall verlauft, hangt von den jeweiligen Umstanden ab. Dabei
kommt es bei Gerauschimmissionen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr
nicht allein auf die Hohe des Gerauschpegels an.

Zu berucksichtigen ist bei Larm, der von einem Feuerwehrgeratehaus ausgeht, auch die
soziale Adaquanz dieser Immissionen. Insoweit ist zu bedenken, dass die Feuerwehr

1 OVG NRW - Urteil AZ. 7 D 92/04. NE — 06.03.2016 [11]
2 Als Umstande die eine Sonderfallpriifung erforderlich machen kénnen, kommen insbesondere in Betracht: [...] d)
besondere Gesichtspunkte der Herkémmlichkeit und der sozialen Adaquanz der Gerduschimmission
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eine bedeutende gemeindliche Pflichtaufgabe im Bereich des abwehrenden
Brandschutzes und des technischen Hilfsdienstes erfllt.

Der Sinn des Martinshorns besteht gerade in einer eindringlichen, akustischen
Warnung vor einer Gefahrensituation und soll daher als stérend empfunden werden.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm, insbesondere auch ihre Differenzierung nach
Tag- und Nachtzeiten, bieten daher im Hinblick auf den Alarmierungszweck keinen
geeigneten MaRstab zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch ein Martinshorn.

In diesem Zusammenhang bleibt zu bedenken, dass die Feuerwehr gem. 8 35 Abs. 1
StVO nur dann unter Einsatz von Blaulicht und Martinshorn von den Vorschriften der
StVO befreit ist, wenn dies zur Austbung ihrer hoheitlichen Tatigkeiten dringend
geboten ist.

Nach 8§ 38 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung ist deren Einsatz mit strengen Auflagen
verknUpft:

,,Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder
schwere gesundheitliche Schaden abzuwenden, eine Gefahr fir die
oOffentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu
verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. Es ordnet an: "Alle
ubrigen Verkehrsteilnehmer haben sofort freie Bahn zu schaffen™.

Ungeachtet der Ausnahmeregeln fir den Notfalleinsatz sollte jedoch angestrebt werden,
dass durch (nédchtliche) Fahrten von Einsatzfahrzeugen ohne den Einsatz von
Signalanlagen keine Larmimmissionen erzeugt werden, die dem Schutzanspruch der
benachbarten Wohnbebauung entgegenstehen.

PLANGRUNDLAGEN

Die im Folgenden aufgefihrten Unterlagen finden in den schalltechnischen
Berechnungen Verwendung:

— Planzeichnungen, Schnitte, Ansichten B-Plan, beigestellt durch fsp
Stadtplanung, Méarz 2019

— Geoportal BW (Stand Februar 2019) zur Einstufung der baulichen Nutzungen

— Angaben zum geplanten Betrieb des Feuerwehrgerédtehauses, tel. Abstimmung
mit der Gemeindeverwaltung Gutach i. Br., Mai 2019
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METHODIK

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Programmpaket "SoundPlan"
der Firma Braunstein+Berndt in der Version 8.1. Vor Ablauf des Programms werden die
fur die Schallausbreitung bedeutsamen topographischen Gegebenheiten in
dreidimensionale, digitale Informationen uberfihrt. Aus der koordinatenmaRig erfassten
Geometrie und weiteren Kennwerten, wie z.B. dem Emissionspegel, wird der
Schallpegel an einem Immissionsort bestimmt.

Auf Basis der Abstimmungen zum geplanten Betrieb des Geratehauses ergeben sich die
nachfolgend dargestellten Ansétze, die Eingang in die Prognoseberechnungen finden.
Auch wenn die TA Larm nicht fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen wéhrend
eines Notfalleinsatzes (insbesondere mit Martinshorn) geeignet ist, so werden dennoch
Berechnungen flir den Einsatzfall durchgefiihrt und diese in Relation zu den
Immissionsrichtwerten gesetzt.

Freiwillige Feuerwehr (FFW)

Einsatze 30/Jahr in 2017 und 2018

Ausfahrt mit 2 Léschfahrzeugen und 2 Mannschaftstransportwagen

(MTW) mit maximal méglichen (Kapazitat der Fahrzeuge) 30
Mitgliedern

Bei Einfahrt auf 6ffentliche Verkehrsflache (Brand- und
Hilfeleistungseinsatze) i.d.R. Blaulicht sowie mit u. ohne
Martinshorn

Reinigung und Wartung d. Geratschaften nach Einsatzen

Regelbetrieb AuBengelande FFW Ubungsabende unregelmaRig stattfindend
zwischen 18.00 und 20.00 Uhr

Teilnahme von bis zu 30 Personen
Fahrten mit Einsatzfahrzeugen

Funktionspriifung Aggregate u. Einsatzgerite auf dem Ubungshof
Ubungen und Ausbildungen/Abzeichen auf dem Ubungshof

Stellplatznutzung Vollstandige Nutzung aller 38 geplanten
Stellplatze im Rahmen einer Ubung/Schulung

Rettungswache Derzeit nur Annahmen moglich

Eingangsgréfien Tagliche Einsétze (auch mehrmals)
1.d.R. Ausfahrten nur mit Blaulicht (ohne Martinshorn)
24h-Schichten
Dienstwechsel morgens
Keine Nutzung d. AufRengelandes
Keine Wartung oder Reparaturen an den Einsatzfahrzeugen

Einsatz von bis zu 3 Rettungswagen (RTW)
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7 EMISSIONSBERECHNUNGEN
7.1 Feuerwehr Ubungsbetrieb/Regelbetrieb
Die Emissionen aus dem (Regel-) Betrieb der Feuer- und Rettungswache werden
separat von den Emissionen aus dem Notfallbetrieb/Einsatzfall betrachtet. Mal3geblich
fur die Beurteilung der zu erwartenden Immissionssituation sind die unregelmaRig
stattfinden Ubungs-/ Schulungsabende, da hier neben der Gerateprifung und
Schulungen auf dem AufRengeldnde in der Regel auch der Uberwiegende Teil der
Mitglieder anwesend ist. Die Angaben der jeweiligen Schallleistungspegel
(Einzahlwert) basieren auf den in der Literatur angegebenen A-bewerteten
Oktavspektren von 63 Hz bis 8 kHz. Ist fiir eine Quelle kein Spektrum angegeben gehen
diese mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz in die Berechnungen ein.
7.1.1 Gerausche Fahrzeuge
Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind ausschliel3lich die Fahrzeuggerdusche der Ein- und
Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der baulichen Anlage entstehen, der
zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zu beurteilen. Die Ein- und Ausfahrt wird
begrenzt durch die Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr. Wéhrend des Ubungsbetriebs
werden zu Schulungszwecken Fahrten mit den Einsatzfahrzeugen (2 LFZ, 1 MTW)
unternommen. Dabei sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen aufgrund der unregelmaRig stattfindenden Fahrten ohne Signaleinsatz
gem. der Kriterien der TA Larm vernachlassigbar. Neben den reinen Fahrvorgangen auf
dem Betriebsgelande erzeugen auch das Rangieren sowie das Abstellen und Starten der
Loschfahrzeuge Gerédusche, die im Rahmen der Emissionsermittlung zu bertcksichtigen
sind. Die in der folgenden Tabelle dargestellten Emissionsansatze und Einwirkzeiten
gelten fur beide Loschfahrzeuge (LFZ) und werden den Berechnungen zugrunde gelegt
Geréuschquelle Schallleistungspegel Maximalpegel Einwirkdauer  /
Quellart Ereignisse
Ein- und Ausfahrt Lwa‘,1n =63 dB(A)/m —
Ubungsbetrieb (ein Lkw je h und 1 m- ) 1 E” (Einfahrt)
Wegelement) 1 E (Ausfahrt)
Linienschallquelle
Rangiertatigkeiten Lwa‘,1n = 68* dB(A)/m ) 1E
Linienschallquelle
Motor starten Lwar = 100 dB(A) i
(zweimal) Punktschallquelle 2 x5 sec
Bremsen entliiften Lwar = 108 dB(A) _
(Lmal bei Riickkehr) punktschallquelle Lwame = 112 dB(A) 1x5sec
Tiren schlagen Lwar = 100 dB(A)
4 Tiren ie einmal bei - 8 x5sec
(Abf;;ftndﬁdezmnff)' Punktschallquelle
Tabelle 1: Gerauschemissionen und Einwirkdauern je Loschfahrzeug
® E=Ereignis

* Zuschlag von 5 dB(A) fiir Rangieren und Riickfahrwarner
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Lwa ‘1n: zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir einen Lkw pro Stunde auf
einer Strecke von 1m in dB(A) (Ereignis/Stunde)

Lwa: Schallleistungspegel in dB(A)
Lwar: Schallleistungspegel nach dem Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)

Zuschlage fir die Impulshaltigkeit von Gerduschen sind in den Schallleistungspegeln
nach dem Taktmaximalpegelverfahren bereits enthalten.

Kurzzeitige auftretende Gerduschspitzen werden durch den Ansatz des ungunstigsten
Falls, das Entluften der Betriebsbremse mit einem Schallleistungspegel von bis zu
Lwa max = 112 dB(A), berlicksichtigt.

Begleitet werden die Loschfahrzeuge von einem Mannschaftswagen, der (ber Ansatz
eines linienbezogenen Schallleistungspegels von Lwa‘in = 50 dB(A) in den
Berechnungen beriicksichtigt wird. Das Turenschlagen am MTW geht mit einem
Lwat = 98 dB(A) und jeweils 2x5sec bei Abfahrt und Ankunft in die Berechnungen ein.

7.1.2 Parkplatzgerdusche

Die Emissionen aus der Benutzung der geplanten Stellpldtze werden nach der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz LfU — Fassung
2007 - [7] mit Hilfe des sogenannten getrennten Verfahrens nach folgender Formel

ermittelt:
Lo = Lo + Kpa + K + Ky + Kgiio +10:1g (B - N) =10-Ig (S/1m?) in dB(A)
Ly~ = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-
schlieRlich Durchfahranteil);
Ly = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R -

Parkplatz (nach Tabelle 30, vgl. Abschnitt 7.1.5);

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34, vgl. auch Abschnitt 7.1.5);

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34, vgl. auch Abschnitt 7.1.4, gilt
nur fir das zusammengefasste Berechnungsverfahren);

Ko =25 lgif-B-9) dB(A); f-B > 10 Stellplatze; Kp = 0 fur f-B = 10;

Kz = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB(A)];

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie;

Kswo = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

B = BezugsgrolRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m?, Netto-Gast-

raumflache in m? oder Anzahl der Betten).
Bei mehreren raumlich getrennten Parkplatzen, die zu einer bestimmten Bezugs-
grofte, z.B. Netto-Verkaufsflache eines Verbrauchermarktes, gehoren, ist fir die
Berechnung des Schalleistungspegels die Bezugsgrolie proportional zu den ein-
zelnen Parkplatzflachen aufzuteilen.

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrolie und Stunde).
Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu tref-
fen. Anhaltswerte fUr N sind in Tabelle 33 zusammengestelit §3);

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes.

Im getrennten Verfahren werden die Teil-Beurteilungspegel aus den Parkvorgangen
sowie aus dem Verkehr auf den Fahrgassen (sog. Durchfahranteil) separat berechnet
und zu einem Gesamt-Beurteilungspegel zusammengefasst. Es kann immer dann
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angewendet werden, wenn wie im vorliegenden Fall das Verkehrsaufkommen der Zu-
und Abfahrt relativ genau abgeschatzt werden kann. In oben dargestellter Formel
entfallt daher der Zuschlag Kp flr den Durchfahr- und Parksuchverkehr.

Auch der Zuschlag Kpa fir die Parkplatzart nach Tabelle 34 entfallt fur Besucher und
Mitarbeiterstellplatze. Der Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, betragt 4 dB(A). Der
Zuschlag Ksyo von 2,5dB(A) fir eine wassergebundene Deckschicht wird den
Fahrgassen zugerechnet.

Es ergibt sich somit fur die geplante Stellplatzflache der Feuerwehr mit insgesamt
38 Stellplatzen ein Schallleistungspegel von 82,80 dB(A). Die Bewegungshaufigkeit je
Stellplatz wird zu N = 2 angesetzt. Das entspricht einem vollstdndigen Parkvorgang mit
An- und Abfahrt je Stellplatz.

Fir die Beurteilung des Maximalpegelkriteriums gem. TA Larm wird fur das
Kofferraumschlagen ein Schallleistungspegel in Hohe von 102 dB(A) berticksichtigt.

Die Ein- oder Ausfahrt von 38 Fahrzeugen wird gem. Formel 4 der Parkplatzlarmstudie
berechnet. Es ergibt sich ein linienbezogener Schallleistungspegel flr ein Ereignis je
Stunde von Lw: 1n = 65,9 dB(A)°.

Die Bewegungshaufigkeit ergibt sich aus dem zuvor dargestellten Ansatz zu N = 2.

Gerateeinsatz Ubungshof/AuRengelande

Wahrend der Ubungsabende werden die Aggregate und Einsatzgerate hinsichtlich ihrer
Funktionsfahigkeit Uberprift und zum Teil auch Schulungen an den Geraten
vorgenommen. Stromgenerator und Wasserpumpe sind in den Loschfahrzeugen
integriert und werden Uber den Fahrzeugmotor (mit hoher Drehzahl) angetrieben, so
dass dieser die Hauptlarmquelle darstellt. Eine externe Tragkraftspritze muss in
unmittelbarer Nahe zu einem Gewasser aufgestellt werden und kommt daher auf dem
Ubungshof nicht zum Einsatz. Der Betrieb einer Motorkettensage auf dem Ubungshof
beschréankt sich auf die Priifung der Funktionsttichtigkeit (i.d.R. wenn mit Unwettern zu
rechnen ist) durch einmaligen Geratestart und unmittelbares Wiederabschalten. Die
Betriebszeit betragt dabei voraussichtlich nicht mehr als 5 Sekunden, so dass die
Motorsédge als Einzelereignis (&hnlich dem Tiurenschlagen oder Motorstart der
Fahrzeuggerdusche) sowie mit dem Maximalpegel (beurteilt anhand des Richtwertes fur
kurzzeitige Gerdauschspitzen) in die Berechnungen eingeht.

Der Gerateeinsatz wahrend des Ubungsbetriebs geht mit folgenden EingangsgroBen in
die Berechnungen ein:

Gerauschquelle Schallleistungspegel Maximalpegel Einwirkdauer
Quellart

Im LFZ integrierter Lwa = 100 dB(A)

Stromgenerator und 90 min
Wasserpumpe Punktschallquelle

2 Motor(ketten)-sdgen | Lwar = 117 dB(A) _

groR Punktschallquelle Lwama: = 120 dB(A) 2x5sec
Tabelle 2: Gerauschemissionen und Einwirkdauern Gerateeinsatz Ubungsbetrieb

® Lwe 1 = Lmg + 19 dB(A), L, nach RLS 90 mit einer Geschwindigkeit von v = 30 km/h + 2,5 dB(A) Zuschlag fiir
wassergebundene Deckschicht
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Zuschlage fur die Impulshaltigkeit oder Tonhaltigkeit von Gerduschen sind in den
Schallleistungspegeln bereits enthalten.

Kurzzeitige auftretende Gerduschspitzen werden durch den Ansatz des ungunstigsten
Falls (Motorsédge) mit einem Schallleistungspegel von bis zu Lwa max = 120 dB(A)
berticksichtigt.

Kommunikationsgerausche Ubungshof

Neben der Funktionspriifung und dem Ubungsbetrieb der Einsatzgerite sind die
Larmquellen, die im AuRenbereich auf dem Ubungshof wirksam werden, keine
technischen sondern menschliche Kommunikationsgerdusche. Im Gegensatz zu
technischen Geréten wie z.B. Kompressoren, Lifter, Generatoren, Baumaschinen etc.,
die hinsichtlich ihrer Schallabstrahlung untersucht und z.T. normiert sind, unterliegen
menschliche Gerdusche aufgrund der grolRen Bandbreite von Sprachpegeln einem
grolReren Spektrum.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird auf die folgenden Basis-Emissionsdaten fiir
Kommunikationsgerausche zurtickgegriffen:

Art der Quelle Lwa Mittelung Mittelung
Sprechen, normal 65 dB(A) eq
Sprechen, gehoben 70 dB(A) eq
Sprechen, sehr laut 75 dB(A) eq
Rufen, normal 80 dB(A) eg
Rufen, laut 90 dB(A) eq
Schreien, normal 100 dB(A) eq
Klatschen, normal 89 dB(A) eq
Tabelle 3: Schallleistungspegel von Personen auf Sport- und Freizeitanlagen

Quelle: VDI Richtlinie 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, 2012
Schulungs- und Ausbildungsbetrieb (Ubungshof)

Fir den regelmafig stattfindenden Schulungs- und Ausbildungsbetrieb wird ein Pegel
von 75 dB(A) (Ausbilder spricht sehr laut) auf dem Ubungshof in Ansatz gebracht. Die
Hohe der Flachenquelle betragt 1,60 m (Stehen).

Der Anteil der (gleichzeitig) sprechenden Personen wird, bedingt durch den
iiberwiegenden Ausbildungs- und Ubungsbetrieb, zu 10% der anwesenden Personen
angesetzt, die Gbrigen 90% sind Zuhorer. Der Gesamtschallleistungspegel einer Gruppe
von Personen berechnet sich zu:

Lwa =75 dB(A) + 10 Ig(n) n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen

Die mit eq bezeichneten Werte beziehen sich auf den Larm — Mittelungspegel wahrend
der Zeitdauer der AuRerung. Da nach der TA Larm der Taktmaximalpegel zugrunde
gelegt wird, werden zusétzlich Impulszuschlage (K;) in Abhdngigkeit von der Anzahl
der an der AuRerung beteiligten Personen gem. VDI 3770 vergeben. Der
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Impulszuschlag wird kleiner, je groRer die Anzahl der sprechenden Personen ist und
entfallt ab 130 oder mehr gleichzeitig sprechenden Personen.
K;=9,5dB(A) - 4,5Ig(n) dB(A)

Zur Bericksichtigung der Informationshaltigkeit der Kommunikationsgerausche wird
ein Zuschlag (Ky) von 3 dB(A) gewahrt.

Es ergeben sich die folgenden Schallleistungspegel aus Kommunikationsgerauschen fur
Ubungsbetrieb und Freizeitnutzung:

Gerauschquelle Schallleistungspegel Maximalpegel Einwirkdauer
Quellart

Ubungshof Lwa= 79,8 dB(A) ) .

30 Personen K, = 7,4 dB(A), K1 = 3 ﬁ;‘;‘;ai'r:gaéeff;:r's 120 min
dB(A) PegE! 18.00 bis 20.00 Uhr

) Motorkettensége

Flachenschallquelle

Tabelle 4: Gerauschemissionen und Einwirkdauern Kommunikationsgerausche

Gegebenenfalls vorhandene Gerdusche aus Tatigkeiten, die innerhalb der Fahrzeughalle
stattfinden, sind wahrend des Ubungsbetriebs aufgrund der dominierenden Gerausche
auf dem AulRengelénde vernachl&ssigbar.

Notfalleinsatz

Nicht fiir alle (Notfall-) Einsétze ist der Gebrauch des Martinshorns erforderlich, so dass
eine getrennte Betrachtung der Einsatzfalle mit und ohne Martinshorn vorgenommen
wird. Auch die Rickkehr wvon einem Einsatz, die Nachbereitung und die
Abreise/Heimfahrt der Einsatzkréfte soll dem Notfalleinsatz und nicht dem Regelbetrieb
zugeordnet werden.

Einsatzfall ohne Martinshorn

Bei einem Notfalleinsatz sind bis zu 2 Léschfahrzeuge und 2 MTW mit maximal 30
Personen im Einsatz. Im Beurteilungszeitraum Tag werden 2 Fahrten (1 Abfahrt, 1
Einfahrt) mit allen 4 Fahrzeugen angesetzt. Es wird unterstellt, dass alle Einsatzkrafte
mit dem eigenen Pkw zu einem Einsatz kommen und auch wieder die Heimreise
antreten. Im Nachgang zu einem Einsatz werden die Einsatzgerate unabhéngig von der
Tageszeit gereinigt und wieder gebrauchsfertig gemacht. Dies geschieht in der Regel
innerhalb der Fahrzeughalle.

In der Nacht ist die lauteste Nachtstunde zu betrachten. Im Sinne einer
Maximalabschatzung wird angenommen, dass Ausfahrt und Rickkehr wéhrend eines
nachtlichen Notfalleinsatzes in derselben Stunde stattfinden und somit in den
Berechnungen zwei Fahrbewegungen je Fahrzeug angesetzt. Die Reinigung der
Einsatzgerdte innerhalb der Fahrzeughalle wird nicht bertcksichtigt, da davon
auszugehen ist, dass diese nachts mit geschlossenen Toren und auch nicht in derselben
Stunde (wie An- und Abfahrt) durchgefihrt wird. Nachfolgend sind die EingangsgroRen
der Berechnung zusammengefasst.
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Gerauschquelle

Schallleistungspegel
Quellart

/| Einwirkdauer /
Ereignisse

beschleunigte Ausfahrt 2 Lkw Lwa‘,1n = 68 dB(A)/m Tag: 1E
Linienschallquelle Nacht: 1 E
Einfahrt 2 Lkw Lwa“,n = 63 dB(A)/m Tag: 1E
Linienschallquelle Nacht: 1 E
Rangiertatigkeiten Lwa,1n = 68 dB(A)/m Tag: 1E
Linienschallquelle Nacht: 1 E
Beschleunigte Ausfahrt 2 MTW Lwa®,1n = 55 dB(A)/m Tag: 1E
Linienschallquelle Nacht: 1 E
Einfahrt 2 MTW Lwa“,1n = 50 dB(A)/m Tag: 1E
Linienschallquelle Nacht: 1 E

Wartung/Reinigung Gerétschaften
Abstrahlung durch getffnete Tore/Fahrzeughalle
L; = 75 dB(A) [angelehnt an 9]

Lwa‘ =72 dB(A)/m?
Punktschallquelle

Tag: bis zu 120 min

Betriebsbremse 2 LFZ

I—WAT =108 dB(A)

Punktschallquelle Tag/Nacht
2Xx5sec
I—WAmax =112 dB(A)
Tirenschlagen 2 LFZ Louar = 100 dB(A) Tag8 x5 sec

(4 Tiren/LFZ je einmal Tag und zweimal in
lautester Nachtstunde)

Punktschallquelle

Nacht: 16 x 5 sec

Tirenschlagen 2 MTW
(2 Tiren/MTW je einmal Tag und zweimal in
lautester Nachtstunde)

I—WAT =98 dB(A)
Punktschallquelle

Tag 4 x 5 sec
Nacht: 8 x 5 sec

Parkplatz Feuerwehr
(38 Stellplatze)

Lwa = 82,8 dB(A)
Punktschallquelle

Tag: N=2
Nacht: N=1

Tabelle 5:

Gerauschemissionen und Einwirkdauern Einsatzfall

Es wird davon ausgegangen, dass die Tore der Fahrzeughalle bei einem Neubau dem
Stand der Larmminderungstechnik entsprechen und dementsprechend die Vorgange
,Offnen“ und ,,SchlieRen“ in den Berechnungen vernachlassigt werden konnen. Ebenso
ist nicht davon auszugehen, dass larmerzeugende Luftungseinrichtungen oder
Klimaaggregate auf den Hallen errichtet werden. Auf eine separate Betrachtung der Ein-
und/oder Ausfahrt der/des Rettungswagen(s) (RTW) wird verzichtet. Die zu
erwartenden Immissionen konnen aus einer Analyse der Teilpegel (MTW) des
Notfalleinsatzes abgeleitet werden.

Einsatzfall mit Martinshorn

Der Einsatzfall mit Martinshorn unterscheidet sich vom zuvor dargestellten Einsatzfall
ohne Martinshorn nur durch die Benutzung des Martinshorns mit einer Schallleistung
von bis zu 135 dB(A) bei Einfahrt in den 6ffentlichen Verkehrsraum.
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Verkehrsgerausche nach Kapitel 7.4 TA Larm

Gerédusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von 500 m von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben ¢ bis g der TA Larm sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit
wie mdglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV-
erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

GemaR den Erlauterungen im Kapitel 6 ist kein signifikanter Einfluss der geplanten
Nutzung auf die Gesamtverkehrsstarke zu erwarten, so dass bereits der erste
Spiegelstrich auszuschlieBen ist. Auch die beiden weiteren Kriterien treffen im
vorliegenden Fall nicht zu, so dass eine Betrachtung der Verkehrsgerdusche nach
Kapitel 7.4 der TA L&rm nicht erforderlich ist.
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IMMISSIONSBERECHNUNGEN UND BEWERTUNG / SCHALLSCHUTZ
FEUERWEHR/RETTUNGSWACHE

Die Schallimmissionen werden nach der TA Larm in Verbindung mit der DIN 1SO
9613-2 unter Berlcksichtigung von Abschirmung und Reflektion berechnet. Die
Immissionsberechnungen werden flachenhaft in Form von Rasterberechnungen als auch
fur einzelne Geb&dude (Einzelpunktberechnungen) durchgefiihrt. Im vorliegenden Fall
wird ein 5 m x 5 m Raster mit einer Hohe von 4,8 m tber Grund gewahlt. Die gewahlte
Hohe entspricht etwa der Mitte des Fensters im 1. Obergeschoss der untersuchten
Gebdude. Die Einzelpunktberechnungen werden an den 6 néchstgelegenen
Wohngebduden (9 Immissionsorte) im Umfeld des Plangebiets durchgefiihrt. Die
Bewertung der Immissionen erfolgt fir einen Werktag. Vor dem Hintergrund der
jeweiligen Nutzung und Geschosszahl werden die Immissionspegel flr die einzelnen
Stockwerke und Fassadenseiten berechnet.

Aufbauend auf die im vorherigen Kapitel beschriebenen Emissionspegel werden
Berechnungen unter schallausbreitungsgiinstigen Witterungsbedingungen (Mitwind) far
jede Quelle wie folgt durchgefiihrt:

Lar(DW) = Lwar + Dc - A

mit:

A= Agiv + Aatm + Agr + Apar + Anisc
Dabei ist:

Lar(DW)  der A-bewertete Schalldruckpegel (Mitwind), verursacht durch eine Quelle
mit der Schallleistung Lwar

Lwar der bewertete Schallleistungspegel der Quelle

DC die Richtwirkungskorrektur

Adiv die Da&mpfung auf Grund geometrischer Ausbreitung ,,diversion®

Aatm die Da@mpfung auf Grund von Luftabsorption ,,atmosphere*

Agr die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts ,,ground“ (hier: Alternatives
Verfahren gemaR 7.3.2 der DIN 1SO 9613-2)

Apar die Dd&mpfung auf Grund von Abschirmung ,,barrier*

Anisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte: Bewuchs Ay,

Industriegeldnde Asite und bebautes Geldnde Anous

Die  Berechnungen erfolgen mit einem digitalen  Schallquellen-  und
Ausbreitungsmodell, in welchem neben den Schallquellen die
schallimmissionstechnisch relevanten Umgebungsbedingungen lage- und hohenrichtig
eingebunden sind.

Bei Gerauscheinwirkungen ist zwischen Immissionspegeln und Beurteilungspegeln zu
unterscheiden. Der Immissionspegel ist der Schalldruckpegel am Immissionsort, der
zeitgleich mit der wvon einer Quelle emittierten Schallleistung auftritt. Ein
Beurteilungspegel ist der energieaquivalente Dauerschallpegel (Mittelungspegel Laeg)
uber die jeweilige Beurteilungszeit (z. B. 16 Stunden am Tag) unter Berlicksichtigung
von verschiedenen Korrekturen.
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Der Beurteilungspegel am Immissionsort wird nach Gleichung G2 der TA Larm wie
folgt ermittelt:

M
Lr=1ﬂ|g[ .1.— 2 T]'1UG'1{L"‘"W.I'EWH+KT.|+K1.J+KR.I]]
¢ A

=

(G2)
mit
N
T, = T, =16h tags
=1
=1hoder8h nachts nach Makgabe
von Nummer 6.4.
T Teilzeit |
N Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq, | Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T,
Cmat meteorologische Komrektur nach DIN 1SO 9613-2, Entwurf Ausgabe
September 1897, Gleichung (6)
Kr. | Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummem
A.2.5.2 (Prognose) oder A.3.3.5 (Messung) in der Teilzeit Tj
Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2
{(Prognose) oder A.3.3.5 (Messung) in der Teilzeit TJ
Kg. i Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach

Nummer 6.5 in der Teilzeit Tj

Der Beurteilungspegel wird fir die Beurteilungszeiten tags und nachts getrennt
ermittelt.

Im vorliegenden Fall wurde im Sinne einer Maximalabschéatzung die meteorologische
Korrektur mit Cper = 0 angesetzt.

Ubungsbetrieb Feuerwehr

In der Anlage 1 Tabelle 1 sind die Beurteilungspegel und deren Bewertung fir den
Ubungsbetrieb tabellarisch aufgefiihrt. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm wurden an keinem der untersuchten Immissionsorte (10) festgestellt. Der
hochste ermittelte Beurteilungspegel betrdgt rund 45 dB(A) am nédchstgelegenen
Gebdude (Ottensteg 4, Immissionsort (10) Nr.1 bis 3) und liegt mehr als 10 dB(A)
unterhalb des nutzungsspezifischen Immissionsrichtwertes (IRW). Pegelbestimmend ist
hier der (Ubungs-) Betrieb der Gerétschaften (im LFZ integrierte Pumpe und Generator)
mit einem Teilpegel von 43,5 dB(A).

Auch die Immissionsrichtwerte fiir kurzzeitige Gerduschspitzen werden deutlich
unterschritten.
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Die folgende Abbildung zeigt die Immissionssituation aus dem Ubungsbetrieb am Tag,
die Lage der untersuchten Immissionsorte sowie die mit den Ergebnistabellen
korrelierende Nummerierung.
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Da die aus dem Ubungsbetrieb der FFW zu erwartenden Beurteilungspegel mehr als
10 dB(A) unterhalb der nutzungsspezifischen IRW liegen, ist ihr Beitrag zu einer
vorhandenen Gesamtbelastung aus Anlagenlarm als vernachldssigbar einzustufen. Eine
Ermittlung der Vorbelastung ist daher gem. 4.2 c) respektive 3.2.1 Abs. 2 TA L&rm
nicht erforderlich.

Notfalleinsatz
Einsatz ohne Martinshorn

In Anlage 1 Tabelle 2 sind die Berechnungsergebnisse zu Notfalleinsétzen ohne
Martinshorn dargestellt. Fir den Beurteilungszeitraum Tag wurden erwartungsgeman
keine Richtwertuberschreitungen festgestellt. Vielmehr liegen die ermittelten
Beurteilungspegel deutlich unterhalb des jeweiligen Richtwertes, so dass auch bei
mehreren Notfalleinsatzen keine L&rmbelastigungen zu erwarten sind. In der lautesten
Nachtstunde hingegen sind Uberschreitungen des IRW am néchstgelegenen Gebaude zu
erwarten. Fallen Einsatzbeginn und Ruckkehr in die gleiche Nachtstunde sind
(hauptséchlich verursacht durch die beschleunigte Abfahrt der Einsatzfahrzeuge)
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maximale Richtwertlberschreitungen von rund 4 dB(A) festzustellen. Fallt nur die

Ruckkehr der Einsatzfahrzeuge in die Nacht werden die Richtwerte voraussichtlich

nicht Uberschritten. Die Richtwerte fur kurzzeitige Gerduschspitzen werden in allen
Féllen knapp eingehalten.

Die Teilbeurteilungspegel der MTW sind im Vergleich zu den Loéschfahrzeugen
vernachldssigbar gering sind und liegen mehr als 10 dB(A) unterhalb der jeweiligen
Immissionsrichtwerte. Hieraus l&sst sich ableiten, dass aus einem Betrieb der
angrenzenden Rettungswache auch bei mehrfachen Ein- und Ausfahrten am Tag sowie
in der lautesten Nachtstunde keine Richtwertlberschreitungen zu erwarten sind.
Innerhalb der Fahrzeughalle der Rettungswache finden keine immissionsrelevanten
Tatigkeiten statt.

Vor dem Hintergrund der vergleichsweise moderaten Hohe der zu erwartenden
Richtwertuberschreitungen in der Nacht stellt sich die Frage, ob diese dem
Schutzanspruch des benachbarten Wohngeb&udes entgegenstehen. Auch wenn sich
nachtliche Notfalleinsdtze in der Regel auf wenige Ereignisse im Jahr beschrénken, sind
diese keine seltenen Ereignisse gem. 7.2 der TA Larm, da sie weder planbar sind, noch
auf maximal 10 Né&chte im Jahr an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden
Wochenenden beschrankt werden kénnen. Im Rahmen der weiteren Abwagung ist es
jedoch denkbar, bei der Beantwortung der Frage nach der Sozialaddquanz der
Gerdusche im Zusammenhang mit n&chtlichen Notfalleinsatzen, hilfsweise mit dem
Hinweis darauf zurickzugreifen, dass die Richtwerte fur seltene Ereignisse von
55 dB(A) nachts nicht Gberschritten werden.

Zudem finden ndchtliche Notfalleinsdtze in der Regel nur unregelmaRig und in wenigen
Né&chten des Kalenderjahres (in 2017 und 2018 in Summe weniger als 10 Nachteinsétze)
statt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die ermittelte Immissionssituation im
Beurteilungszeitraum Nacht.
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Abbildung 3:  Immissionssituation Notfalleinsatz Nacht ohne Martinshorn

Einsatz mit Martinshorn Feuerwehr/Rettungswagen

Wird bei der Ausfahrt das Martinshorn angeschaltet, sind am Tag und in der Nacht am
gegenliberliegenden Gebadude deutlich hohere Gerduschspitzen in Hohe von mehr als
90 dB(A) zu erwarten (vgl. Anlage 1 Tabelle 3). Der Sinn des Martinshorns besteht
jedoch in einer eindringlichen, akustischen Warnung vor einer Gefahrensituation und
soll daher als storend empfunden werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
bieten daher keinen geeigneten Malistab zur Beurteilung der Gerduschimmissionen
durch ein Martinshorn.

Bei Pegeln in der genannten GrolRenordnung von bis zu 100 dB(A) ist jedoch fraglich,
ob damit in der Nacht in einer Nachbarschaft ohne nennenswerte Larmvorbelastungen
nicht die Zumutbarkeitsschwelle im Hinblick auf einen Alarmierungszweck
uberschritten wird.
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FAZIT
Ubungsbetrieb

Der geplante Standort fir die Errichtung eines Geratehauses der FFW ist fur den
Ubungs-/Schulungsbetrieb als unproblematisch einzustufen. Im Umfeld des Plangebiets
befindet sich nur eine geringe Anzahl an Wohngeb&uden im AuRenbereich und
Mischgebieten. Unabhdngig von der Frage, ob fir den Regelbetrieb eines Geréatehauses
der freiwilligen Feuerwehr, die einen Offentlichen Auftrag erfullt, die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 der TA Larm zwingend nachzuweisen ist, werden die
IRW am n&chstgelegenen Wohngeb&ude deutlich unterschritten.

Daher werden keine Festsetzungen hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes fiir den
aufzustellenden Bebauungsplan empfohlen.

Notfallbetrieb

Nachtliche Notfalleinsédtze der FFW beschréanken sich in der Regel auf wenige Tage
(weniger als 10 in 2017 und 2018) im Jahr, sind jedoch keine seltenen Ereignisse gem.
7.2 der TA Larm, da sie weder planbar sind, noch auf maximal 10 Né&chte im Jahr
beschrénkt werden kdnnen. Im Rahmen der Abwdagung wird bei der Beantwortung der
Frage nach der Sozialaddquanz der Gerdusche im Zusammenhang mit unregelmaliig
stattfindenden n&chtlichen Notfalleinsatzen (ohne Martinshorn) hilfsweise mit dem
Hinweis darauf zurlckgegriffen, dass die Richtwerte flr seltene Ereignisse von
55 dB(A) nachts nicht Uberschritten werden, sich die Immissionskonflikte auf ein
Gebéude beschranken und die Gerdusche damit grundsétzlich zumutbar und von den
Anwohnern hinzunehmen sind. Die Einsatzfahrten der Rettungsfahrzeuge des DRK
konnen auch in der Nacht als unproblematisch eingestuft werden, wenn diese bei
Verlassen des Betriebsgeldandes ohne Martinshorn erfolgen.

Erfolgt die Ausfahrt zu Notfalleinsdtzen (FFW oder RTW) unter eingeschaltetem
Martinshorn sind Spitzenpegel am né&chstgelegenen Gebdude in der GréRenordnung von
bis zu 96 dB(A) zu erwarten. Es sollte daher zumindest wahrend der Nacht der Einsatz
des Martinshorns im Sinne der gegenseitigen Rucksichtnahme soweit wie mdglich
reduziert und damit die Gerduschbelastung minimiert werden.

Gemaél3 § 38 der StVO darf das Blaulicht in Kombination mit dem Martinshorn nur dann
verwendet werden, wenn hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder
schwere gesundheitliche Schaden, eine Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung abzuwenden. Jedoch ist nicht bei jedem Einsatz der FFW hochste Eile
geboten. Es liegt aulBerdem im Ermessen des Einsatzleiters, die Notwendigkeit des
Einsatzes des Martinshorns auf die jeweilige Situation abzustimmen. Es ist
beispielsweise nicht davon auszugehen, dass auf der Gemeindeverbindungsstralie ,,Auf
dem Schonwasen® in der Nacht ein so hohes Verkehrsaufkommen vorherrscht, dass der
Einsatz von Blaulicht und Martinshorn zur Ausubung ihrer hoheitlichen Tatigkeiten
dringend geboten ist. Es ist also denkbar, das Betriebsgeldande bei entsprechender
Verkehrslage ausschlielich unter Benutzung des Blaulichts (als Warnsignal) zu
verlassen und das Martinshorn erst bei Einfahrt auf die Bleibacher Stra3e (zur Erhaltung
des Wegerechtes) zuzuschalten. Dies gilt ebenso fur die Einsatzfahrten der RTW.

Auf den Einsatz des Martinshorns bei Ausfahrt vom Betriebshof kann generell
verzichtet werden, wenn

— die Ausfahrt durch eine bedarfsgesteuerte Lichtzeichenanlage geregelt wird,



Y 2 = Projektnr.: 33X129940.20

J POYRY Stand: 27.05.2019

Seite 28 von 29

— keine Stausituation vorherrscht (wovon in der Nacht und aufgrund der
untergeordneten StraRenkategorie auszugehen ist),

— die Einsatzfahrzeuge im offentlichen StraRenraum nicht wesentlich schneller
fahren als der Gbrige Verkehr (trifft bei Einfahrt in den 6ffentlichen StraRenraum
zu)

— und ein Ruhebedirfnis der Anlieger (in einem ansonsten nachts wenig
larmbelasteten Gebiet) vorliegt.

Um dem Minimierungsgebot nachzukommen, konnte daher ergédnzend eine
bedarfsgesteuerte Lichtzeichenanlage in Betracht gezogen werden.

Diese kann jedoch nur innerhalb der Abgrenzungen eines Bebauungsplans festgelegt
werden, so dass der bisher bestehende Umgriff auf den angrenzenden Bereich der StraRRe
,»Auf dem Schonwasen® erweitert oder diese in einem separaten Verfahren festgelegt
werden musste.

Essen, den 27.05.2019
Poyry Deutschland GmbH

T b o A "‘;.'-:/ / / g
AV Hol 45Cs __;,/g;c.{ (A % %——

1.V. Holger Thiel ILA. Jorn Kirchmeyer
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BPL Feuerwehr und Rettungsdienst

Schalltechnische Untersuchung

Objekt- [Immissionsort Nutzung Geschoss HR RW,T LrT LrT,diff RW,T LT LT,max
Nr. max max diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Ottensteg 4 AU EG N 60 44,2 90 72,1
1 Ottensteg 4 AU 1.0G N 60 44,8 90 72,7
2 Ottensteg 4 AU EG N 60 41,6 90 69,5
2 Ottensteg 4 AU 1.0G N 60 42,3 90 70,1
3 Ottensteg 4 AU EG W 60 41,9 90 69,8
3 Ottensteg 4 AU 1.0G W 60 42,6 90 70,4
4 Ottensteg 1 AU EG NW 60 34,4 90 61,6
4 Ottensteg 1 AU 1.0G NW 60 34,9 90 62,3
5 Ottensteg 5 AU EG W 60 33,4 90 61,1
5 Ottensteg 5 AU 1.0G W 60 33,6 90 61,4
6 Ottensteg 5 AU EG W 60 30,9 90 58,1
6 Ottensteg 5 AU 1.0G W 60 31,1 90 58,2
7 Bleibacher StralRe 21 Ml EG SW 60 23,1 90 46,9
8 Simonswalder Stral3e 35 WA EG SO 55 17,7 85 43,0
8 Simonswaélder StralRe 35 WA 1.0G SO 55 18,8 85 44,4
9 Simonswalder Stral3e 34 WA EG SO 55 16,0 85 41,7
9 Simonswaélder StralRe 34 WA 1.0G SO 55 16,6 85 42,3
Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel
Tabelle 1 Ubungsbetrieb !

Bewertung nach TA Larm (Werktag)

SoundPLAN 8.1




BPL Feuerwehr und Rettungsdienst
Schalltechnische Untersuchung

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrT

RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

LT,max diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max
Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel
Tabelle 1

Ubungsbetrieb
Bewertung nach TA Larm (Werktag)

SoundPLAN 8.1




BPL Feuerwehr und Rettungsdienst
Schalltechnische Untersuchung

Jbjekt{Immissionsort Nutzung [Geschoss| HR | RW,T RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T RW,N LT LN |[LT,max [LN,max

Nr. max max max max diff diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

1 |Ottensteg 4 AU EG| N 60 45 39,4 48,1 3,1 90 65 63,8 63,8
1 |Ottensteg 4 AU 1.0G| N 60 45 40,1 49,1 4,1 90 65 64,3 64,3
2 |Ottensteg 4 AU EG| N 60 45 37,1 46,1 1,1 90 65 61,1 61,1
2 |Ottensteg 4 AU 1.0G| N 60 45 37,9 47,1 2,1 90 65 61,7 61,7
3 |Ottensteg 4 AU EG| W 60 45 37,0 45,7 0,7 90 65 61,5 61,5
3 |Ottensteg 4 AU 1.0G| W 60 45 37,7 46,6 1,6 90 65 62,1 62,1
4 |Ottensteg 1 AU EG| NW 60 45 29,4 37,0 90 65 54,3 54,3
4 |Ottensteg 1 AU 1.0G| NW 60 45 29,9 37,7 90 65 54,6 54,6
5 |Ottensteg 5 AU EG| W 60 45 26,3 34,8 90 65 52,5 52,5
5 |Ottensteg 5 AU 1.0G| W 60 45 26,5 351 90 65 52,7 52,7
6 |Ottensteg 5 AU EG| W 60 45 25,8 33,4 90 65 49,9 49,9
6 |Ottensteg 5 AU 1.0G| W 60 45 26,0 33,7 90 65 50,1 50,1
7 |Bleibacher Stral3e 21 Ml EG| SW 60 45 22,7 32,1 90 65 46,9 46,9
8 |[Simonswalder Strafl3e 35 WA EG| SO 55 40 16,8 25,9 85 60 43,0 43,0
8 |[Simonswalder Strafl3e 35 WA 1.0G| SO 55 40 18,1 27,1 85 60 44,4 44,4
9 |Simonswalder Straflle 34 WA EG| SO 55 40 14,8 23,9 85 60 41,7 41,7
9 |Simonswalder Straflle 34 WA 1.0G| SO 55 40 15,5 24,6 85 60 42,3 42,3

Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel

Tabelle 2 Einsatzfall ohne Martinshorn !

Bewertung nach TA Larm (Werktag/Nacht)

SoundPLAN 8.1




BPL Feuerwehr und Rettungsdienst
Schalltechnische Untersuchung

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LN,max
Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel
Tabelle 2 Einsatzfall ohne Martinshorn

Bewertung nach TA Larm (Werktag/Nacht)

SoundPLAN 8.1




BPL Feuerwehr und Rettungsdienst
Schalltechnische Untersuchung

Jbjekt{Immissionsort Nutzung [Geschoss| HR | RW,T RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T RW,N LT LN |[LT,max [LN,max

Nr. max max max max diff diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

1 |Ottensteg 4 AU EG| N 60 45 39,4 48,1 3,1 90 65 94,8 94,8 4,8 29,8
1 |Ottensteg 4 AU 1.0G| N 60 45 40,1 49,1 4,1 90 65 96,3 96,3 6,3 31,3
2 |Ottensteg 4 AU EG| N 60 45 37,1 46,1 1,1 90 65 93,3 93,3 3,3 28,3
2 |Ottensteg 4 AU 1.0G| N 60 45 37,9 47,1 2,1 90 65 95,0 95,0 5,0 30,0
3 |Ottensteg 4 AU EG| W 60 45 37,0 45,7 0,7 90 65 92,0 92,0 2,0 27,0
3 |Ottensteg 4 AU 1.0G| W 60 45 37,7 46,6 1,6 90 65 93,5 93,5 35 28,5
4 |Ottensteg 1 AU EG| NW 60 45 29,4 37,0 90 65 80,9 80,9 15,9
4 |Ottensteg 1 AU 1.0G| NW 60 45 29,9 37,7 90 65 81,3 81,3 16,3
5 |Ottensteg 5 AU EG| W 60 45 26,3 34,8 90 65 71,7 77,7 12,7
5 |Ottensteg 5 AU 1.0G| W 60 45 26,5 351 90 65 78,4 78,4 13,4
6 |Ottensteg 5 AU EG| W 60 45 25,8 33,4 90 65 76,4 76,4 11,4
6 |Ottensteg 5 AU 1.0G| W 60 45 26,0 33,7 90 65 77,0 77,0 12,0
7 |Bleibacher Stral3e 21 Ml EG| SW 60 45 22,7 32,1 90 65 75,0 75,0 10,0
8 |[Simonswalder Strafl3e 35 WA EG| SO 55 40 16,8 25,9 85 60 61,6 61,6 1,6
8 |[Simonswalder Strafl3e 35 WA 1.0G| SO 55 40 18,1 27,1 85 60 62,3 62,3 2,3
9 |Simonswalder Straflle 34 WA EG| SO 55 40 14,8 23,9 85 60 60,9 60,9 0,9
9 |Simonswalder Straflle 34 WA 1.0G| SO 55 40 15,5 24,6 85 60 61,7 61,7 1,7

Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel

Tabelle 3 Einsatzfall mit Martinshorn !

Bewertung nach TA Larm (Werktag/Nacht)

SoundPLAN 8.1




BPL Feuerwehr und Rettungsdienst
Schalltechnische Untersuchung

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max diff dB(A) Richtwertiberschreitung in Zeitbereich LN,max
Anlage 1 Dokumentation der Beurteilungspegel
Tabelle 3 Einsatzfall mit Martinshorn

Bewertung nach TA Larm (Werktag/Nacht)

SoundPLAN 8.1




